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Zweitaktmotor 


Die Erfindung betrifft einen Zweitaktmotor, insbesondere fur 
ein handgefiihrtes Arbeit sgerat wie eine Motorkettensage , einen 
Trennschleifer oder dgl . der im Oberbegriff des Anspruchs 1 
angegebenen Gattung. 

Aus der WO 00/43660 ist ein Zweitaktmotor bekannt, bei dem der 
Luftkanal im Bereich des Zylinders in zwei Aste aufgeteilt 
ist. Die beiden Aste des Luftkanals miinden an einem gemeinsa- 
men AnschluSf lansch . Der Luftkanal ist in Stromungsrichtung 
hinter dem AnschluSf lansch durch eine Trennv/and in die beiden 
Aste aufgeteilt. Die beiden Aste des Luftkanals laufen dabei 
vom AnschluSf lansch aus gesehen voneinander weg. Durch den 
Verlauf der Aste des Luftkanals ist eine einfache Herstellung 
des Zylinders im DruckguS nicht moglich. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Zweitaktmotor 
der gattungsgemaSen Art zu schaffen, der auf einfache Weise im 
DruckguSverf ahren hergest^llt werden kann und der eine geringe 
BaugroSe besitzt. 

Diese Aufgabe wird durch einen Zweitaktmotor mit den Merkmalen . 
des Anspruchs 1 gelost . 
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Durch die erf indungsgemaSe Ausbildung wird der Luftkanal im 
Deckel in die beiden Aste aufgeteilt. Die Anordnung des Stro- 
mungsteilers am Anschlufif lansch gewahrleistet dabei, dafi auch 
der Deckel im DruckguSverf ahren herstellbar ist, ohne dafi auf- 
wendige Schieber benotigt werden. Durch die Aufteilung des 
Luftkanals in die beiden Aste im Deckel konnen die Luftoffnun- 
gen frei angeordnet werden, so dalS eine Positionierung am- An- 
schluSf lansch moglich ist, die die Herstellung des Zylinders 
im DruckguSverf ahren erlaubt . 

Der Deckel besitzt vorteilhaft auf der dem AnschlulSf lansch ab- 
gewandten Seite einen AnschluS fur den Luftkanal. Hierdurch 
kann eine geringe BaugroSe des Deckels erreicht werden. Um 
eine gute Aufteilung der Luft auf die beiden Aste zu erreichen 
und gleichzeitig den Stromungswiderstand gering zu halten, ist 
vorgesehen, dai^ der Stromungsteiler in der Proj ektionsf lache 
des Luftkanalanschlusses auf die Flanschebene angeordnet ist. 
In diesem Bereich trifft der Luftstrom auf die Flanschebene 
und wird beim Auftreffen durch den Stromungsteiler aufgeteilt. 


Es ist vorgesehen, daS der Luf tkanalanschluS gegeniiber minde- 
stens einer, insbesondere gegeniiber beiden Luf tof f nungen in 
Richtung der Zylinderlangsachse auf den Brennraum hin versetzt 
ist. Im Deckel ist somit auch ein Hohenversatz zwischen dem 
Luf tkanalanschluS und den Luf tof f nungen realisiert, Der Luft- 
anschluS ist dabei insbesondere so angeordnet, daS sich kurze 
Stromungswege zu vorangehenden Bauteilen ergeben. Die Positio- 
nierung des Deckels kann auf einfache Weise dadurch erreicht 
werden, daS der Stromungsteiler eine Fuhrung fur den Deckel 
bildet. Die Flanschebene bildet zweckmaSig einen Wandabschnitt ' 
des Luftkanals. Der Luftkanal verlauft im Bereich des Hohen- 
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versatzes etwa parallel zur Flanschebene, wobei ein Teil der 
Luf tkanalwandung vom Deckel und ein Teil der Luf tkanalwandung 
durch die Flanschebene gebildet ist. Hierdurch ergibt sich 
eine einfache Herstellbarkeit von Zylinder und Deckel. Gleich- 
zeitig kann durch den parallelen Verlauf des Luftkanals zur 
Flanschebene eine geringe Bauhohe des Deckels bei ausreichend 
groBen Stromungsquerschnitten erreicht werden. Eine Verringe- 
rung des Stromungswiderstandes durch die Umlenkung der Luft 
kann erreicht werden, wenn der AnschluSf lansch eine Vertiefung 
besitzt, die einen Wandabschnitt des Luftkanals bildet . 

ZweckmaSig mundet der Ansaugkanal am AnschluSf lansch an einer 
Ansaugof fnung, die vom Deckel ubergriffen ist. Der Deckel 
weist dabei insbesondere auf der dem Anschlufif lansch abgewand- 
ten Seite einen AnschlufS fur den Ansaugkanal auf. Im Deckel 
sind somit die Anschliisse fur den Luftkanal und fur den An- 
saugkanal gemeinsam ausgebildet . Hierdurch kann die Anzahl der 
benotigten Bauteile fiir den Zweitaktmotor reduziert und die 
Montage vereinfacht werden. Eine zweckmafiige . Ausgestaltung, 
insbesondere im Hinblick auf einen vorgeschalteten Vergaser 
ergibt sich, wenn der Luf tkanalanschluS und der Ansaugkanalan- 
schluS im Deckel zueinander etwa in Richtung der Zylinder- 
langsachse ausgerichtet sind, wobei der Luf tkanalanschluS auf 
der dem Brennraum zugewandten Seite des Ansaugkanalanschlusses' 
angeordnet ist. Hierdurch kann der Luftkanal mit seinen beiden 
Asten symmetrisch ausgebildet werden. ZweckmaSig sind die 
Luf tof fnungen in Umf angsrichtung des Zylinders beidseitig der 
Ansaugof fnung angeordnet. Die Unterkante der Luf tof fnungen ist 
dabei zweckmaSig gegeniiber der Oberkante der Ansaugof fnung in 
Richtung auf das Kurbelgehause versetzt. Die Kanale laufen da- 
bei im Zylinder insbesondere etwa parallel, so dalS bei der 
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Herstellung im DruckguSverf ahren fur die benotigten Schieber 
nur eine Zugrichtung vorgesehen werden mu6. Durch die Anord- 
nung wird erreicht, dalS, der EinlalS fur Kraftstoff ins Kurbel- 
gehause und das Luf tkanalf enster sich in Richtung der Zylin- 
derlangsachse viberschneiden . Hierdurch kann eine kurze Bauhohe 
des Zylinders erreicht werden, 

Es ist vorgesehen, da6 der Deckel mindestens einen Absatz be- 
sitzt, der in eine Offnung im AnschlulSf lansch ragt und den 
Stromungsdurchmesser dieser Offnung verkleinert . Hierdurch 
kann ein Kanal im AnschluSf lansch mit einem weitgehend kon- 
stanten Stromungsquerschnitt ausgebildet werden. Der Zylinder 
bleibt dabei druckguSf ahig, da der im Zylinder ausgebildete 
Kanal mit geneigten Wanden ausgebildet sein kann. Eine einfa- 
che Montage ergibt sich, wenn der Deckel am Zylinder ange- 
schraubt ist. Eine hohe Dichtheit der Verbindung bei geringem 
Gewicht laiSt sich erreichen, wenn der Deckel mit dem Zylinder 
durch SchweilSen, Loten oder Kleben verbunden ist. Eine kom- 
pakte Bauweise des Zweitaktmotors bei geringen Abgaswerten 
lalSt sich erreichen, wenn jeder Ast des Luftkanals in vorgege- 
benen Kolbenstellungen liber ein Kolbenf enster mit mindestens 
einem liber stromkanal verbunden ist. Die Uberstromkanale werden 
liber die Kolbenf enster vollstandig mit kraf tstof f f reier Luft 
aus dem Luftkanal gespiilt. Durch den im Deckel realisierten 
Hohenversatz lassen sich Luftkanal und Ansaugkanal optimal an~ 
ordnen. Gleichzeitig ist die Herstellbarkeit im DruckguSver- 
fahren mit wenigen Schiebern ermoglicht. 

Ausf lihrungsbeispiele der Erfindung sind im folgenden anhand 
der Zeichnung erlautert . Es zeigen: 
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Fig. 1 einen Langsschnitt durch eirien Zweitaktmotor in Rich- 
tung der Linie I -I in Fig. 2, 

Fig. 2 einen Schnitt durch einen Zweitaktmotor in Richtung 
der Linie II-II in Fig. 1, 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung des Zylinders eines 
Zweitaktmotors mit darauf angeordnetem Deckel, 

Fig. 4 den Zylinder aus Fig. 3 in Explosionsdarstellung , 

Fig. 5 eine vergrofierte perspektivische Ansicht auf den 
Stromungsteiler , 

Fig. 6, 

Fig. 7 perspektivische Ansichten des Deckels, 

Fig. 8 einen Zylinderf lansch mit darauf aufgesetztem Deckel 
im Teilabschnitt , 

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht auf einen AnschlulS- 
flansch. 

Fig. 10 eine Darstellung des Schnitts entlang der Linie X-X 
in Fig. 9, 

Fig. 11 eine Darstellung des Schnitts entlang der Linie XI -XI 
in Fig, 9, 

Fig. 12 eine Darstellung des Schnitts entlang der Linie XII- 
XII in Fig. 9. 
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Der in den Fig. 1 und 2 dargestellte Z\veitaktmotor 1 besitzt 
einen Zylinder 2, in dem ein Brennraum 3 ausgebildet ist. Der 
Brennraum 3 ist durch einen auf- und abgehenden Kolben 5 be- 
grenzt, der liber das Pleuel 6 die im Kurbelgehause 4 gelagerte 
Kurbelwelle 7 antreibt. Aus dem Brennraum 3 fiihrt ein AuslaiS 9 
fiir Abgase. In vorgegebenen Stellungen des Kolbens, wie bei- 
spielsweise bei der in Fig. 1 dargestellten Kolbenstellung, 
ist das Kurbelgehause 4 uber Uberstromkanale 10 und 12 mit dem 
Brennraum 3 verbunden. Der auslaBnahe Uberstromkanal 10 miindet 
dabei liber ein Uberstromf enster 11 in den Brennraum 3 und der 
auslaJSf erne Uberstromkanal 12 uber ein Uberstromf enster 13 . 
Der Zylinder 2 besitzt eine Mittelebene 32, die den AuslaE 9 
etwa mittig teilt und die die Zylinderlangsachse 29 umf aSt . 
Bezogen auf die Mittelebene 32 sind beidseitig jeweils ein 
Uberstromkanal 10 und ein Uberstromkanal 12 angeordnet , • die 
bezogen auf die Mittelebene 32 symmetrisch zueinander ausge- 
bildet sind. Ins Kurbelgehause 4 mundet im Bereich des oberen 
Totpunkts des Kolbens 5 ein Ansaugkanal 8 zur Zufuhr von 
Kraftstoff, der ublicherweise Kraf tstof f /Luf t -Gemisch fiihrt, 
das beispielsweise in einem Vergaser aufbereitet sein kann. 
Der Kraftstoff kann dem Kurbelgehause 4 jedoch auch in anderer 
Form, beispielsweise tropf chenf ormig, zugefiihrt werden. Wei- 
terhin ist ein Luftkanal 14 vorgesehen, der im Bereich des Zy- 
linders 2 in die beiden Aste 26 und 27 geteilt ist, die symme- 
trisch zur Mittelebene 32 jeweils auf einer Seite der Mittel- 
ebene 32 verlaufen. Die Aste 26 und 27 des Luftkanals 14 miin- 
den jeweils an einem Luftkanalf enster 15 am Zylinder 2. Die 
Luftkanalf enster 15 sind so angeordnet, daS sie in jeder Posi- 
tion des Kolbens 5 sowohl gegenuber dem Brennraum 3 als auch 
gegeniiber dem Kurbelgehause 4 verschlossen sind, Im Kolben, 
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der in Fig. 2 im Bereich des oberen Totpunkts dargestellt ist, 
sind symmetrisch zur Mittelebene 32 zwei Kolbenf enster 16 aus- 
gebildet. Uber die Kolbenf enster 16 sind die Aste 26 und 27 
des Luftkanals 14 mit den Uberstromkanalen 10 und 12 auf der 
jeweiligen Seite der Mittelebene 32 verbunden. 

Im Betrieb des Verbrennungsmotors stromt im Bereich des oberen 
Totpunkts des Kolbens 5 Kraftstoff bzw. Kraf tstof f /Luf t -Ge- 
misch durch den Ansaugkanal 8 ins Kurbelgehause 4. Gleichzei- 
tig stromt durch den Luftkanal 14 weitgehend kraf tstof ffreie 
Luft liber die Kolbenf enster 16 in die Uberstromkanale 10 und 
12. Bei der Abwartsbewegung des Kolbens 5 wird das Kraft- 
stoff /Luf t-Gemisch im Kurbelgehause 4 verdichtet . Sobald der 
Auslafi 9 vom Kolben 5 geoffnet wird, konnen Abgase aus dem 
Brennraum 3 durch den AuslaiS 9 ausstromen. Durch die Uber- 
stromfenster 11 und 13 stromt aus den Uberstromkanalen 10 und 
12 weitgehend kraf tstof ffreie Luft in den Brennraum 3 nach, 
sobald die Uberstromf enster 11, 13 vom Kolben 5 geoffnet sind. 
Die weitgehend kraf tstof ffreie Luft aus den Uberstromkanalen 
10 und 12 verdrangt die Abgase aus dem Brennraum 3. Anschlie- 
Send stromt Kraf tstof f /Luf t-Gemisch aus dem Kurbelgehause 4 in 
den Brennraum 3 nach. Durch die in den Uberstromkanalen vorge- 
lagerte Luft konnen .Spulverluste weitgehend vermieden werden. 
Bei weiterer Auf wart sbewegung des Kolbens 5 wird das Kraft- 
stoff /Luf t-Gemisch im Brennraum 3 verdichtet und im Bereich 
des oberen Totpunkts des Kolbens von einer nicht dargestellten 
Ziindkerze gezundet . Gleichzeitig wird wieder Kraftstoff ins 
Kurbelgehause 4 angesaugt . 

Der Luftkanal 14 miindet an einem AnschluSf lansch 2 5 am Zylin- 
der 2. Der AnschluSf lansch 25 ist eben ausgebildet und gegen- 
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uber der Zylinderlangsachse 29 in einem Winkel geneigt, der in 
Richtung auf das Kurbelgehause 4 hin of f net . Am AnschluJS- 
flansch 25 ist ein in Fig. 2 nicht dargestellter Stromungstei- 
ler 24 angeformt, dessen Funktion im folgenden noch beschrie- 
ben wird. Der Stromungsteiler 24 ragt liber die Flanschebene 28 
hinaus. Am AnschluSf lansch 25 miindet der Ansaugkanal 8 an ei- 
ner Ansaugof f nung 20. Die Aste 26 und 27 verlaufen in der Wand 
des Zylinders 2 etwa parallel zum Ansaugkanal 8, so dag die 
Fertigung im DruckguSverf ahren mit einer einzigen Ziehrichtung 
fur die Kerne moglich ist. Die Luf tof f nungen 14 sind dabei 
beidseitig der Ansaugof f nung 20 angeordnet . Gleichzeitig sind 
die Luf tof f nungen 19 gegeniiber der Ansaugof f nung 2 0 in Rich- 
tung auf den Brennraum 3 versetzt angeordnet. 


Zur Versorgung des Ansaugkanals 8 mit Kraftstoff bzw. Kraft - 
stof f /Luf t-Gemisch sowie zur Versorgung des Luftkanals 14 ist 
ein Deckel 21 vorgesehen, an dem ein Luf tkanalanschlufi 17 und 
ein AnsaugkanalanschluS 18 ausgebildet sind, Der Deckel 21 be- 
sitzt Bef est igungsoff nungen 33, an denen er am Zylinder 2 
festgeschraubt werden kann. Der Luf tkanalanschlulS 17 ist ge- 
geniiber dem AnsaugkanalanschluS 18 in Richtung der Zylinder- 
langsachse 2 9 versetzt angeordnet, wobei der Luf tkanalanschluS 
17 und der AnsaugkanalanschluS 18 in Richtung der Zylinder- 
langsachse 29 ausgerichtet sind. Vom Luf tkanalanschluS 17 fuh- 
ren zwei Luf tkanalabschnitte 22 zu den Luf tof f nungen 19 am An- 
schluSf lansch. Die Luf tkanalabschnitte 22 sind auf der dem Zy- 
linder 2 abgewandten Seite vom Deckel begrenzt . Auf der gege- 
niiberliegenden Seite sind die Luf tkanalabschnitte 2 2 vom An- 
schluSf lansch 25 begrenzt. Die Luf tkanalabschnitte 22 verlau- 
fen somit parallel zur AnschluSf lanschebene 28. 
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Wie in Fig. 4 dargestellt . ist , sind die Luftoffnungen 19 beid- 
seitig der Ansaugof f nung 20 angeordnet . Die Unterkanten 30 der 
Luftoffnungen 19 sind dabei gegeniiber der Oberkante 31 der An- 
saugof f nung 2 0 in Richtung auf den Brennraum 3 versetzt ange- 
ordnet, so dais sich die Ansaugof fnungen und die Luftoffnungen 
in Umf angsrichtung iiberschneiden . Die beiden Luftoffnungen 19 
bilden mit dem Stromungsteiler 24 Eckpunkte eines gleich- 
schenkligen Dreiecks. Der AnschluSf lansch 28 besitzt vier Boh- 
rungen 34, an denen der Deckel 21 am AnschluSf lansch 25 fest- 
geschraubt werden kann. Es kann jedoch auch eine andere Anzahl 
von Bohrungen, insbesondere drei Bohrungen, vorteilhaft sein. 

In Fig. 5 ist der Stromungsteiler 24 vergroSert dargestellt . 
Der Stromungsteiler 24 besitzt ein Dach 35, das in Richtung 
des Brennraums 3 zeigt und an dem der Deckel 21 an der in Fig. 
7 dargestellten Fiihrungsf lache 36 gefiihrt ist. Das Dach 35 ist 
gewolbt ausgebildet, so daS es an der Fiihrungsf lache 36 an- 
liegt. Der Stromungsteiler 24 besitzt eine Kante 37, die zur 
Aufteilung der Stromung dient . Die Kante 37 erhebt sich von 
der Flanschebene 28 etwa in Richtung der Zylinderlangsachse 
29, wobei der Abstand der Kante 37 am Dach 35 am groiSten ist 
und in Richtung auf das Kurbelgehause 4 hin abnimmt, bis die 
Kante 37 an der Flanschebene 28 endet . Beidseitig der Kante 37 
besitzt der Stromungsteiler 24 Rampen 38 und 39, die eine kon- 
kave Oberflache besitzen und die an der Kante 37 zusammentref - 
fen. An der der Kante 3 7 abgewandten Seite sind die Rampen 3 8 
und 39 durch das gewolbte Dach 35 begrenzt . 

In den Fig. 6 und 7 ist der Deckel 21 vergroSert dargestellt. 
In dem Deckel 21 ist der Ansaugkanalabschnitt 23 ausgebildet, 
der etwa geradlinig und in am Flansch montiertem Zustand etwa 
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senkrecht auf die Flanschebene 28 verlauf t . Die Luftkanalab- 
schnitte 22 sind durch Wande 40 und 41 des Deckels 21 be- 
grenzt, die parallel zur Flanschebene 28 in einem gewissen Ab- 
stand verlauf en. Der Deckel 21 besitzt einen umlaufenden 
Dichtrand 42, in dem die vier Bef estigungsof f nungen 33 ausge- 
bildet sind. Der Dichtrand 42 trennt auSerdem die Luftkanalab- 
schnitte 22 vom Ansaugkanalabschnitt 23. 

Fig- 8 zeigt ein Ausf uhrungsbeispiel eines Deckels 21. Der im 
Zylinder 2 ausgebildete Abschnitt des Ansaugkanals 8 besitzt 
Seitenwande 44, die geneigt sind, so daS der Ansaugkanal 8 ins 
Zylinder innere schmaler wird. Hierdurch wird das Entformen des 
Zylinders 2 bei der Fertigung im DruckguSverf ahren erleich- 
tert. Urn einen annahernd konstanten Stromungsquerschni tt im 
Ansaugkanal 8 zu erreichen, besitzt der Deckel 21 einen Absatz 
43, der sich vom AnsaugkanlanschluiS 18 rohrformig iiber die 
Flanschebene 28 hinweg in den Zylinder 2 erstreckt, Der Absatz 
4 3 kann dabei bis an die Zylinderbohrung 4 5 ragen. Es kann je- 
doch auch zweckmaSig sein, daS der Absatz 43 in einem Abstand 
vor der Zylinderbohrung 45 endet . Entsprechende Absatze konnen 
auch an den Wanden 4 6 und 4 7 des Deckels 21 angeformt sein, 
die in Fig. 7 dargestellt sind. Die Wande 46 und 47 sind dabei 
die Wande des Deckels 21, die parallel zu Seitenwanden an den 
Luf toff nungen 19 verlauf en. Durch das Hineinragen des Absatzes 
4 3 in den Ansaugkanal 8 kann aulSerdem eine verbesserte Abdich- 
tung zwischen dem Deckel 21 und dem Zylinder 2 erreicht wer- 
den. Der in Fig. 8 dargestellte Deckel 21 ist am Dach 35 des 
Stromungsteilers 24 gefiihrt. 

Anstatt mit Schrauben kann der Deckel auch durch SchweiSen, 
Loten, Kleben oder durch andere geeignete Verbindungsverf ahren 
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und Verbindungsmittel mit dem Zylinder verbunden sein. Hier- 
durch kann ein geringes Gewicht und eine hohe Dichtheit der 
Verbindung erreicht warden. 

Fig. 9 zeigt einen AnschluSf lansch 48, der einen ebenen, um- 
laufenden Rand 51 besitzt. Der Rand 51 umschlieSt die Wand 50, 
die eine Wand der Luf tkanalabschnitte 22 bildet. Die Wand 50 
ist gegenuber der Flanschebene 2 8 in Richtung auf das Zylin- 
derinnere versetzt und bildet somit eine Vertiefung in der 
Flanschebene 28. 

Die Fig. 10 bis 12 zeigen Schnitte durch den Anschlufif lansch 
48 in verschiedenen Ebenen, wobei die Schnittebene jeweils 
schraffiert dargestellt ist. Die senkrecht zur Flanschebene 28 
gemessene Tiefe t der Vertiefung nimmt in Stromungsrichtung 49 
zu. Bei einem senkrecht auf die Flanschebene 48 treffenden 
Luftkanal wird die Luft hierdurch um weniger als 90° umge- 
lenkt . Dadurch sind Stroinungsverluste vermindert . Der Stro- 
mungsteiler 24 ragt aus der Flanschebene 48 und schlieSt an 
die Wand 50 an. Gleiche Bezugszeichen bezeichnen dabei gleiche 
Bauteile wie in den vorangegangenen Figuren. 
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Anspruche 

1. Zweitaktmotor, insbesondere fur ein handgef lihrtes 

Arbeitsgerat wie eine Motorsage, einen Trennschleif er 
Oder dgl . , mit einem in einem Zylinder (2) ausgebildeten 
Brennraum (3) , der von einem auf- und abgehenden Kolben 

(5) begrenzt ist, wobei der Kolben (5) uber ein Pleuel 

(6) eine in einem Kurbelgehause (4) drehbar gelagerte 
Kurbelwelle (7) antreibt, und das Kurbelgehause (4) in 
vorgegebenen Kolbenstellungen uber Uberstromkanale (lO,-' 
12) mit dem Brennraum (3) verbunden ist, mit einem AuslaS 

(9) aus dem Brennraum (3), einem ins Kurbelgehause (4) 
fiihrenden Ansaugkanal (8) zur Zufuhr von Kraftstoff und 
einem Luftkanal (14) zur Zufuhr von weitgehend kraft- 
stofffreier Luft, der im Bereich des Zylinders (2) in 
zwei Asten (26, 27) verlauft, wobei am Zylinder (2) ein 
AnschluSf lansch (25) angeformt ist, an dem die Aste (2 6, 
27) des Luftkanals (14) an Luf tof f nungen (19) miinden, 
dadurch gekennzeichnet , daS am AnschluSf lansch (25) ein 
Deckel (21) angeordnet ist, der die Luf tof f nungen (19) 
iibergreift und am AnschluSf lansch (25, 48) ein Stromungs- 
teiler (24) angeformt ist, der aus der Flanschebene (28) 
in den Deckel (21) einragt und der die Luftstromung im 
Luftkanal (14) auf die beiden Aste (26, 27) aufteilt. 
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Zweitaktmotor nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet , da6 der Deckel (2 7) auf der dem 
Anschlufif lansch (25, 48) abgev/andten Seite einen AnschluS 
(17) fiir den Luftkanal aufv/eist. 

Zweitaktmotor nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet , daS der Stromungsteiler (24) in 
der Projektionsf lache des Luf tkanalanschlusses (17) auf 
die Flanschebene (28) angeordnet ist. 

Zweitaktmotor nach Anspruch 2 oder 3 , 

dadurch gekennzeichnet , dalS der Luf tkanalanschluS (17) 
gegeniiber mindestens einer, insbesondere gegenuber beiden 
Luf tof fnungen (19) in Richtung der Zylinderlangsachse 
(29) auf den Brennraum (3) hin versetzt ist. 

Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis A, 

dadurch gekennzeichnet , dalS der Stromungsteiler (24) eine 

Fiihrung fiir den Deckel (21) bildet. 

Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , daS die Flanschebene (2 8) einen 
Wandabschnitt des Luftkanals (14) bildet. 

Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , daS der AnschluSf lansch (4 8) eine 
Vertiefung besitzt, die einen Wandabschnitt des Luftka- 
nals (14) bildet. 

Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet , da6 der Ansaugkanal (8) am An- 
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schluSf lansch (25, 48) an einer Ansaugof f nung (20) miin- 
det, die vom Deckel (21) ubergriffen ist und der Deckel 
(21) auf der dem Anschlugf lansch (25, 48) abgewandten 
Seite einen AnschluS (18) fur den Ansaugkanal (8) auf - 
weist . 

Zweitaktmotor nach Anspruch 8, 

dadurch gekennzeichnet , daS der Luf tkanalanschluS (17) 
und der AnsaugkanalanschluS (18) im Deckel (21) zueinan- 
der etwa in Richtung der Zylinderlangsachse (29) ausge- 
richtet sind, wobei der Luf tkanalanschluS (17) auf der 
dem Brennraum (3) zugewandten Seite des Ansaugkanalan- 
schlusses (18) angeordnet ist. 

10. Zweitaktmotor nach Anspruch 8 oder 9, 

dadurch gekennzeichnet , dafi die Luf toff nungen (19) in Urn- 
f angsrichtung des Zylinders (2) beidseitig der Ansaugof f- 
nung (20) angeordnet sind. 

Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet , daS die Unterkante (30) der Luft- 
off nungen (19) am Anschlufif lansch (25) gegeniiber der 
Oberkante (31) der Ansaugof f nung (2 0) in Richtung auf das 
Kurbelgehause (4) versetzt ist. 

12, Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 11, 

dadurch gekennzeichnet, daS der Deckel (21) mindestens 
einen Absatz (43) besitzt, der in eine Offnung (19, 20) 
im AnschluSf lansch (25) ragt . 


9 . 
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13. Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet , dai3> der Deckel (21) am Zy Under 
(2) angeschraubt ist oder mit dem Zylinder (2) durch 
SchweiSen, Loten oder Kleben verbunden ist. 

14. Zweitaktmotor nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet , daS jeder Ast {26, 27) des Luft- 
kanals (14) in vorgegebenen Kolbenstellungen uber ein 
Kolbenf enster (16) mit mindestens einem Uberstromkanal 
(10, 12) verbunden ist. 
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Zusammenf assung 

Ein Zweitaktmotor , insbesondere in einem handgef iihrten 
Arbeitsgerat wie einer Motorsage, einem Trennschleif er oder 
dgl . , besitzt einen in einem Zylinder (2) ausgebildeten Brenn- 
raum (3) , der von einem auf- und abgehenden Kolben (5) be- 
grenzt ist. Der Kolben (5) treibt liber ein Pleuel (6) eine in 
einem Kurbelgehause (4) drehbar gelagerte Kurbelwelle (7) an. 
Das Kurbelgehause (4) ist in vorgegebenen Stellungen des Kol- 
bens (5) uber Uberstromkanale (10) und (12) mit dem Brennraum 

(3) verbunden. Der Zweitaktmotor besitzt einen AuslaJS (9) aus 
dem Brennraum (3), einen ins Kurbelgehause (4) fiihrenden An- 
saugkanal (8) zur Zufuhr von Kraft stoff und einen Luftkanal 

(14), der im Bereich des Zylinders (2) in zwei Asten (26) und 

(27) verlauft. Am Zylinder (2) ist ein Anschlufif lansch (25) 
angeformt, an dem die Aste (26) und (2 7) des Luftkanals (14) 
an Luf tof f nungen (19) miinden . Urn den Zweitaktmotor (1) einfach 
im DruckguSverf ahren herstellen zu konnen, ist vorgesehen, daS 
am AnschlulSf lansch (25) ein Deckel (21) angeordnet ist, der 
die Luf tof fnungen (19) libergreift. Am AnschlulSf lansch (25) ist 
ein Stromungsteiler (24) angeformt, der aus der Flanschebene 

(28) in den Deckel (21) einragt und der die Luftstromung im 
Luftkanal (14) .auf die beiden Aste (26) und (27) aufteilt, 

(Fig, 4) 
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